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1. INTRODUCCION

El municipio de Arauquita, ubicado en el departamento de Arauca, avanza en su proceso de desarrollo,
mediante la implementacion de proyectos que buscan mejorar la calidad de vida de su poblacién a travées
de la mejora de su infraestructura vial. En este contexto, el proyecto "Construccion de Obras Menores de
Drenaje en Vias Terciarias del Municipio de Arauquita” representa un paso fundamental para fortalecer la
red vial rural, contribuyendo a la conectividad, la movilidad y la resiliencia frente a eventos climaticos. Este
proyecto, que se ajusta a los lineamientos técnicos del Instituto Nacional de Vias (INVIAS) y a la
normatividad colombiana vigente, tiene como objetivo mejorar la capacidad de evacuacién de aguas
lluvias, prevenir inundaciones, mitigar procesos erosivos y proteger la infraestructura vial existente,
garantizando asi condiciones seguras y eficientes para el transito vehicular y peatonal.

Sin embargo, la ejecucion de obras en vias terciarias conlleva la necesidad de gestionar el flujo vehicular
de manera eficiente para minimizar las afectaciones a la movilidad y la seguridad de los usuarios. Para
ello, se ha desarrollado este Plan de Manejo de Transito (PMT), que surge como una herramienta
fundamental para abordar este desafio. Basado en un diagnéstico inicial que incluyé visitas de campo y
analisis de informacién secundaria, como el Plan Basico de Ordenamiento Territorial (PBOT) del municipio.

El objetivo principal del PMT es minimizar las interrupciones en la movilidad durante la construccion,
garantizando la seguridad vial y contribuyendo al desarrollo regional. A través de la implementacion de
medidas especificas, se busca asegurar que el transito en el area de influencia del proyecto sea manejado
de manera efectiva, con intervenciones bien planificadas que respondan a las necesidades del entorno
vial y promuevan el crecimiento sostenible de Arauquita.
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2. OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

El objetivo general del Plan de Manejo de Transito para el proyecto "Construccion de Obras Menores
de Drenaje- Fase 2 en Vias Terciarias del Municipio de Arauquita" es garantizar una gestion eficiente
del transito en el area de influencia del proyecto, mediante la planificacion e implementacion de
medidas que permitan la ejecucidon segura de las obras, minimizando las afectaciones a la movilidad
y mejorando la seguridad vial y la funcionalidad de las vias terciarias del municipio.

2.2 Objetivos Especificos.

Realizar un analisis detallado del impacto potencial que la construccién de las obras de
drenaje tendra en el flujo vehicular y en las rutas alternas disponibles, identificando las areas
criticas y los posibles puntos de congestidén en las vias terciarias del municipio.

Disefiar e implementar un plan de desvios y sefalizacion temporal que se ajuste a las
caracteristicas especificas de las vias terciarias del municipio, guiando a los conductores de
manera segura alrededor de las areas de construccién. Esto incluye la ubicacién estratégica
de sefiales de advertencia, indicaciones de desvio y elementos de guia para minimizar las
interrupciones del transito rural.

Asegurar la instalacién de barreras de proteccion, senalizacién clara y la presencia de
personal para el control del transito en las areas de construccion, adaptadas a las condiciones
de las vias terciarias, para proteger a los conductores, peatones y trabajadores, previniendo
accidentes durante el proceso de construccion de las obras de drenaje.

Desarrollar estrategias de comunicacion efectivas para informar a la comunidad rural de
Arauquita sobre los cambios temporales en el transito, las rutas alternas disponibles y los
beneficios a largo plazo derivados de la ejecucién del proyecto.
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3. ALCANCE

El Plan de Manejo de Transito para la construccion de obras menores de drenaje- Fase 2 en las vias

terciarias del municipio de Arauquita abarca los siguientes aspectos clave:

Area de Aplicacién: Incluye todas las vias terciarias del municipio de Arauquita afectadas por el
proyecto, asi como las rutas alternas identificadas para su uso durante la construccién. Se prestara
especial atencion a las caracteristicas Unicas de estas vias rurales.

Evaluacion del Impacto: Se realizara un analisis exhaustivo del impacto en el flujo de transito
rural, identificando las areas criticas que podrian experimentar congestion o problemas de
accesibilidad, considerando las particularidades del trafico en vias terciarias.

Planificacion de Desvios y Senalizacion: Se desarrollaran e implementaran planes especificos
para desvios de trafico y sefalizacidén temporal, adaptados a las condiciones de las vias terciarias,
para guiar a los conductores y minimizar las interrupciones en la movilidad rural.

Control del Transito: Se estableceran medidas para la gestion eficiente del trafico rural,
incluyendo la programacion de trabajos en horarios que minimicen el impacto en las actividades
agricolas y de transporte local, en coordinacion con las autoridades municipales de Arauquita.

Comunicacién con la Comunidad: Se implementaran estrategias de comunicacion adaptadas al
contexto rural, para informar efectivamente a los usuarios de las vias terciarias sobre los cambios
y medidas temporales en el transito, utilizando canales de comunicacion accesibles para la
poblacién local.

Seguridad Vial: Se asegurara la instalacion de barreras de proteccién, sefalizacion adecuada y
medidas de seguridad especificas para el entorno rural, protegiendo a conductores, peatones y
trabajadores durante la ejecucion de las obras de drenaje.
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4. PRINCIPIOS DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO.

El proyecto "Construccién de Obras Menores de Drenaje- Fase 2 en Vias Terciarias del Municipio de
Arauquita" busca mejorar la infraestructura vial local, pero su ejecucién requiere un plan de manejo de
transito efectivo para minimizar las afectaciones al flujo vehicular.

4.1 PRINCIPIOS FUNDAMENTALES DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO.

Para garantizar la seguridad, eficiencia y comunicacion durante la construccion, el Plan de Manejo de
Transito se basara en los siguientes principios:

Prioridad absoluta: La seguridad de conductores, peatones y
: : trabajadores es primordial. Se implementaran barreras de
Seguridad Vial i . . .
proteccién, sefalizacion adecuada y medidas preventivas para
evitar accidentes.

Se minimizara la congestion y el acceso a propiedades
mediante planificacion de desvios y programacion de trabajos
en horarios estratégicos, evitando las horas pico.

Flujo fluido: Se optimizaran los desvios, se coordinaran las
Eficiencia en el Transito operaciones de construccién y se implementaran medidas para
facilitar la movilidad.

Informacion clara y oportuna: Se informara a los usuarios sobre
Comunicacién Transparente cambios en el transito, desvios y medidas de seguridad a través
de diversos canales.

Se trabajara con autoridades locales, equipos de construccion y

Reduccién del impacto en el flujo
vehicular

Coordinacién y Colaboracion partes interesadas para coordinar actividades y resolver
problemas.
Adaptabilidad El plan se ajustara a cambios imprevistos en el trafico,

problemas operativos o feedback de la comunidad.
Se cumplira con las normativas locales, regionales y nacionales
de transito y construccion.
Se monitoreara el impacto de las medidas y se evaluara su
efectividad, ajustando el plan en tiempo real.
Tabla 1. Principios Fundamentales Del PMT
Fuente: LIP 2025.

Cumplimiento Normativo

Monitoreo y Evaluacion Continua
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5. METODOLOGIA.

La elaboracion efectiva del Plan de Manejo de Transito para la construccion de las obras de drenaje en
las vias terciarias de Arauquita requiere un profundo entendimiento del impacto en la movilidad local. El
primer paso crucial fue un recorrido exhaustivo por las vias a intervenir, realizado durante la fase de
diagnéstico, caracterizacion y perfilamiento del proyecto. Este recorrido permitié identificar las areas de
mayor flujo vehicular, documentar la situacién actual mediante fotografias y comprender la senalizacién
existente, informacién vital para tomar decisiones técnicas adecuadas y garantizar la seguridad y fluidez
del transito durante la construccion.

En este sentido, la metodologia para desarrollar este plan sigue estrictamente las pautas del manual de
senalizacién vial del Instituto Nacional de Vias (INVIAS, 2024). Esta metodologia incluye:

.
METODOLOGIA

/‘

Conocimiento
detallado de las
caracteristicas
de las Obras

Supervicion
continua

Puesta en

marcha zona de

Disefio del Recopilacion
plan I de
nformacion )

llustracion 1. Metodologia A Desarrollar PMT
Fuente: LIP 2025.

Identificacione
generales de la

influencia

Cada uno de estos pasos es vital para asegurar que el Plan de Manejo de Transito sea efectivo y cumpla
con las expectativas tanto en términos de seguridad como de movilidad.

Pagina 10 de 52



Construccion de Obras Menores de Drenaje — Fase 2, en vias terciarias del Elaboré: ‘
| ‘(’ Municipio de Arauquita, Departamento de Arauca LIP SAS \
.'» Proyectos Obras por Impuestos INF PLAN MANEJO TRANSITO V0 S:"'STS: A ‘
SierraCol Rev. Estado Fecha: Al 5: L I P
. . . : probé:
‘ energy Plan de Manejo de Transito 0 Aprobado 18-Oct-25 SCE S revacios S ‘

6. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO.

En este capitulo, se abordaran las caracteristicas fundamentales del proyecto, las cuales son esenciales
para comprender su alcance y su impacto en la movilidad. Se detallaran las particularidades de la obra y
la zona de influencia, asi como las condiciones previas que afectan la planificacién y ejecucién del Plan
de Manejo de Transito. Este analisis inicial proporciona el contexto necesario para desarrollar estrategias
efectivas que aseguren la seguridad y fluidez del transito durante el desarrollo del proyecto.

6.1 TIPO DE OBRA

La obra proyectada corresponde a la construccion de drenajes viales transversales en el municipio de
Arauquita, en el departamento de Arauca, Colombia; especificamente, box culvert Estas estructuras se
utilizan para gestionar el flujo de agua y facilitar el transito en vias terciarias.

6.2 ENFOQUE

El proyecto de construccion de drenaje en las vias terciarias de Arauquita busca mejorar la conectividad y
resiliencia vial en areas rurales, enfrentando los problemas causados por lluvias intensas que obstaculizan
el transito y afectan el desarrollo econdmico. Se propone construir drenajes transversales, como
alcantarillas y box culverts, para evacuar agua eficientemente y permitir el paso sobre rios y cafos. Esto
optimizara el acceso a mercados y servicios, reduciendo tiempos de viaje y contribuyendo al desarrollo
local. Ademas, el proyecto se compromete a preservar el entorno natural y minimizar el impacto ambiental,
integrando las nuevas infraestructuras en el paisaje regional.

6.3 ACTIVIDADES A EJECUTAR

La obra consiste en la construccion de 53 Obras de drenaje, para lo cual se requiere de forma general las
siguientes actividades:

. Limpieza y adecuacion del Terreno

. Excavacion para Drenaje

. Preparacion de Encofrados para Concreto
. Instalacién de Armado de Acero en Cimentaciones y Estructuras
. Colocacién de Concreto

. Curado del Concreto

. Desencofrado

. Impermeabilizacion

. Relleno y compactacion

. Acabados y detalles finales

. Control de calidad y pruebas

. Inspeccién Final y Ajustes
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6.4 TIEMPO DE EJECUCION

El éxito del proyecto de construccion de drenajes transversales en las vias terciarias de Arauquita depende
estrechamente del tiempo de ejecucion. El Plan de Manejo de Transito y el cronograma de obra deben
ajustarse al tiempo estimado para la construccion de los 40 drenajes, determinado por los lineamientos
técnicos finales del proyecto. Esta sincronizacion es crucial para prevenir retrasos en la obra y minimizar
los impactos en el flujo vehicular durante la construccion.

6.5 LOCALIZACION DEL PROYECTO.

6.5.1 Localizacion General

El proyecto se llevara a cabo en las vias terciarias del municipio de Arauquita, en el departamento de
Arauca, ubicado en el noreste de Colombia, en la region de la Orinoquia. Arauquita es una region rural
con un entorno natural caracterizado por su terreno plano y clima tropical, con alta humedad y frecuentes
lluvias. ElI municipio esta situado cerca del rio Arauca y de la frontera con Venezuela, lo que le confiere
una importancia estratégica para el comercio transfronterizo y el acceso a comunidades rurales

REPUBLICA DE COLOMBIA DEPARTAMENTO DE ARAUCA

ECUADOR

mTom. Gar FAD, NOAA 55 jGr Inge A. PNN
Cuencadat Ameazon Esri. TomTon), Ga FAQ| NOAA

MUNICIPIO DE ARAUQUITA

llustraciéon 2. Localizacién especifica del proyecto
Fuente: LIP 2025.
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6.5.2 Economia

La economia de Arauquita combina actividades agricolas, ganaderas, comerciales y la explotacién
petrolera como principales fuentes de sustento. Aunque la regidon cuenta con recursos significativos,
enfrenta desafios relacionados con la diversificacion productiva y el fortalecimiento de su infraestructura
econdmica.

AGRICULTURA ACTIVIDAD PETROLERA COMERCIO Y SERVICIOS
Cultivos: Café, cacao, | La Explotacién del petréleo, fuente | Mercados locales.

Arroz, Yuca, Maiz. importante de ingresos

Ganaderia: Bovina

Tabla 2. Economia Arauquita
Fuente: LIP 2025

6.5.3 Clima

El clima tropical humedo de Arauquita, con temperaturas célidas y lluvias abundantes, favorece el
desarrollo de la vegetacién y la agricultura. Sin embargo, las precipitaciones intensas y la alta humedad
pueden ocasionar desafios como inundaciones y deslizamientos de tierra, afectando la infraestructura y
las actividades economicas de la region

TROPICAL HUMEDO

Clima tropical, con temperaturas que suelen oscilar entre 24°C y
Temperatura o ~

30°C durante todo el afio.

Experimenta una alta pluviosidad, con lluvias frecuentes durante
Precipitaciones (Lluvias | todo el aio. Las precipitaciones pueden ser intensas, especialmente
Abundantes) durante la temporada de lluvias que suele ocurrir entre abril y

noviembre.

La alta humedad es caracteristica del clima tropical de Arauquita, lo
Humedad que puede influir en las condiciones de las vias y la necesidad de

un buen drenaje en la infraestructura

Tabla 2. Clima de la Regién de Arauquita
Fuente: LIP 2025

6.5.4 Impacto en Infraestructura

Desafios Climaticos: La combinacion de alta humedad y lluvias intensas puede provocar problemas como
inundaciones y deterioro acelerado de las infraestructuras viales. Por lo tanto, el disefio y mantenimiento
de obras de arte civil en la regidon deben considerar estos factores para asegurar la durabilidad y
funcionalidad de las infraestructuras.

6.5.5 Localizacion Especifica

Arauquita cuenta con un sistema de vias terciarias que conecta diversas areas productivas y comunidades
rurales. Las obras a intervenir incluyen alcantarillas y pontones, estratégicamente distribuidos a lo largo
de estas vias
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ﬁ OBRAS MENORES DE DRENAJE FASE 02
[] CENTRO POBLADO
[Z7] VEREDA BENEFICIARIA
P D 'VEREDA MUNICIPIO ARAUQUITA

FILIPINAS

llustracion 3. Localizacion Sitios de Intervencion
Fuente: LIP 2025

A continuacion, se presentan las veredas especificas en las que se llevara a cabo el proyecto de
evaluacion de obras de arte:

VEREDA No. DE OBRA
Brisas del Caranal 23
El Carmen 15
El Carmen 32
El Carmen 33
El Futuro 7
El Futuro 16
El Guayacan 4
El Paraiso 31
El Progreso 25
El Progreso 26
El Progreso 37
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VEREDA No. DE OBRA
Filipinitas 24
La Cristalina 17
La Cristalina 22
La Gloria 13
La Gloria 14
La Reserva 5
Los Almendros 27
Los Fundadores 10
Los Fundadores 11
Los Fundadores 28
Los Fundadores 29
Los Fundadores 34
Los Fundadores 35
San Isabel 36
San José de Caranal 19
San José de Caranal 20
San José de Caranal 21
San José de Caranal 38
San José de Caranal 39
San José de Caranal 40
San Juan de la Reinera 1
San Juan de la Reinera 3
San Juan de la Reinera 9
Sinai 2
Sinai 8
Unién de los Cardenales 18
Unién de los Cardenales 30
Vista Hermosa 6
Vista Hermosa 12

Tabla 3. Veredas Area de Influencia del proyecto
Fuente: LIP 2025

6.5.6 Equipos y maquinaria.

La selecciéon de la maquinaria a emplear en el proyecto sera definida por el equipo encargado de su
ejecucion, en funcidon de las necesidades especificas de cada fase del trabajo y las caracteristicas
particulares de las obras menores de drenaje a evaluar y reparar. El personal técnico especializado
determinara los equipos mas adecuados, como excavadoras, retroexcavadoras, volquetas, y gruas, para
asegurar una ejecucion eficiente y eficaz del proyecto. Esta decision se basara en una evaluacion
detallada de las tareas requeridas y las condiciones del terreno, garantizando que se disponga de la
maquinaria mas idonea para cada etapa del proceso.
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6.5.7 Caracteristicas de la zona de influencia

La zona en la que se desarrollara el proyecto es un area rural con caracteristicas campestres y baja
densidad poblacional. Los terrenos en esta region son predominantemente planos, lo que facilita la
ejecucién de las obras. La totalidad de los puntos de drenaje para el proyecto se ubican en vias de tipo
plano, lo que simplifica el acceso y la intervencion en la infraestructura. Esta topografia uniforme es
favorable para la inspeccién y reparacion de las obras menores de drenaje necesarias, permitiendo una
ejecucion eficiente del proyecto en este entorno rural.

# ODM VEREDA

REGISTRO FOTOGRAFICO

San Juan de la Reinera

Sinai

San Juan de la Reinera

El Guayacan
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# ODM VEREDA REGISTRO FOTOGRAFICO
5 La Reserva
6 Vista Hermosa
7 El Futuro
8 Sinai
9 San Juan de la Reinera
10 Los Fundadores
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# ODM VEREDA REGISTRO FOTOGRAFICO
1 Los Fundadores .y -
6°46'42.894'N 71°1719.638"W
Altitud:155.7
0D, #11_OMD ARAUQUITA FO:
12 Vista Hermosa
27 jul 2025 9:76:09 a.m.
6°4719.782°N 71°14'50.164'W
I Altitud:148.4m
. OD #12_0MD ARAUQUITA F02
13 La Gloria
14 La Gloria
15 El Carmen
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# ODM VEREDA REGISTRO FOTOGRAFICO
16 El Futuro
17 La Cristalina
18 Unién de los Cardenales
19 San José de Caranal
20 San José de Caranal
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# ODM VEREDA REGISTRO FOTOGRAFICO
21 San José de Caranal
22 La Cristalina
23 Brisas del Caranal
24 Filipinitas
25 El Progreso
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# ODM VEREDA REGISTRO FOTOGRAFICO
El Progreso
26
27 Los Almendros
28 Los Fundadores
29 Los Fundadores
30 Unién de los Cardenales
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31 El Paraiso
32 El Carmen o
28jul’2025 8:56:4Za.m.
6°46'28.782"Ni71°9'55.872°W|
T Altitud:139.3m
OD #32_0MD ARAUQUITA FO2|
33 El Carmen
28 jul 20258:18:40 a.m.
6°46'20.142"N. 71°9'53.472"W.
Altitud:144:1m.
ODI#33. OMD ARAUQUITA'FO2
34 Los Fundadores
35 Los Fundadores
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36 San Isabel
37 El Progreso
38 San José de Caranal
39 San José de Caranal
40 San José de Carvajal

Tabla 4. Registro Fotografico Zona de intervencion.

Fuente: LIP 2025
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7. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

7.1 METODOLOGIA PARA LA REGULACION DEL TRANSITO ACORDE A CONDICIONES
EXISTENTES

El desarrollo del proyecto se realizara a lo largo de un tramo especifico de la via, interviniendo de manera
segmentada en cada parte individualmente. Este enfoque permite gestionar el trabajo de forma eficiente
y reducir el impacto en el transito al limitar las areas afectadas en cada fase del proyecto.

Cierre de Vias: Dependiendo de la actividad en ejecucion, se cerrara parcialmente un carril en lugar de
toda la calzada. Sin embargo, cuando la actividad involucre la aplicacion de concreto, sera necesario
realizar un cierre total de la via debido al proceso constructivo y la necesidad de permitir el curado
adecuado del concreto. En tales casos, se implementaran rutas alternas para desviar el trafico y minimizar
las molestias para los usuarios.

Metodologia Segmentada: Cada segmento de la via sera intervenido de forma secuencial, garantizando
que las actividades de construccion se realicen de manera ordenada y segura. Este método permite
mantener la movilidad en las areas adyacentes y facilita el control y supervision del proyecto.

Esta estrategia segmentada asegura que el impacto en el transito sea minimizado y que el proyecto se
ejecute de manera organizada y eficiente.

Se considera que los principales problemas a controlar son:

a) Alteraciones del flujo vehicular
b) Ocurrencia de accidentes
c) Molestias a la comunidad

Dado que las vias de los puntos a intervenir disponen de un unico carril en cada direccion, se consideran
esenciales las siguientes medidas:

Se deben delimitar las zonas de intervencién con sefales informativas en

tramos de hasta 200 metros.

Delimitacién de areas | Para excavaciones de mas de 50 cm de profundidad, se requiere sefializacion
de trabajo reflectiva o luminosa y barricadas de al menos 2.0 metros de longitud, 85 cm

de altura y 50 cm de ancho.

No se permite acumular material para marcar el area del proyecto.

Delimitar de manera precisa las areas de acceso para vehiculos y peatones.
Control de accesos | La sefializacion vertical debe garantizar la correcta gestién del transito del
personal ajeno a la obra.

Contar con personal capacitado en el control del trafico, utilizando
Regulacion del trafico | indumentaria reflectiva, para gestionar el flujo vehicular en un solo carril y el
paso de vehiculos de transporte de material.
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Soportes para En las areas donde las labores se prolonguen mas de una semana, se
sefalizacion deberan instalar soportes fijos para la sefalizacién

prolongada
Senalizacion Temporal debe incluir cuatro zonas fundamentales: zona preventiva, zona de
temporal transicion, zona de inicio de obra y zona de final de obra.

Tabla 5. Medidas a considerar para intervenciones en vias doble sentido
Fuente: LIP 2025

7.2 MANEJO DEL TRANSITO VEHICULAR PARTICULAR

Dado que la densidad de trafico en la zona es baja, no se anticipa la necesidad de cerrar completamente
la calzada de los sitios a intervenir durante el proyecto, salvo en casos especificos. Si las obras de drenaje
o actividades que impliquen la aplicacion de concreto en grandes cantidades requieren un cierre total de
la via, esta medida se llevara a cabo unicamente después de una divulgacion previa a los usuarios y es
necesaria para garantizar la seguridad de los trabajadores y usuarios, asi como para permitir una ejecuciéon
adecuada del trabajo.

Durante estos cierres, se implementaran rutas alternas claramente senalizadas para desviar el trafico y
reducir las molestias para los usuarios. Ademas, se proporcionaran detalles especificos sobre los desvios
a través de la senalizacion y la comunicacion publica para asegurar una transicion fluida y segura.

Ademas, se dedicara un lapso especifico dentro de la jornada laboral exclusivamente a la sefalizacién y
adecuacion del frente de trabajo antes del inicio de las actividades relacionadas con las obras de drenaje.
Este periodo estara destinado a preparar la zona de intervencion, incluyendo la instalacion de alcantarillas
circulares o alcantarillas tipo cajon, de manera que se garantice el flujo normal del transito vehicular y se
reduzca al minimo cualquier impacto en la movilidad local.

La adecuada planificacion y ejecucion de estas medidas aseguraran que las actividades se realicen de
manera eficiente y con la menor perturbacion posible para los usuarios de las vias.

7.3 MANEJO DEL TRANSITO PEATONAL

Se dispondra de todos los elementos necesarios conforme a las normas vigentes para garantizar la
seguridad y accesibilidad de los peatones en la zona de intervencion. Se implementaran sefiales verticales
y horizontales que orienten claramente a los peatones, asegurando que puedan transitar de manera
segura alrededor del area de trabajo.
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llustracion 4. Representacion Manejo del transito peatonal en zona de Intervencién
Fuente: (TransCaribe, 2014)
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8. SENALIZACION

Cuando se realizan trabajos de construccion en una via, la sefializacion cumple un papel esencial al guiar
a conductores y peatones a través de zonas donde el transito normal sera alterado. Esta medida es
fundamental para garantizar la seguridad y reducir el riesgo de accidentes tanto de los transelntes como
del personal de obra.

Es importante instalar la sefalizacion temporal antes de iniciar los trabajos y mantenerla en su lugar hasta
que los caminos estén completamente habilitados para su uso. La retirada de las senales solo debe
realizarse una vez que se haya restaurado la normalidad en el transito.

Para la obra, el profesional de Seguridad y Salud en el Trabajo, junto con el personal encargado del control
del transito, sera responsable de la instalacion y gestion de la sefalizacién y los dispositivos de control del
transito en el area de construccién

Zona de Prevencion ) Zona de Prevencion
Zona de Transito

&)

‘ - ‘1 \ " i'- . 5 k .
DL TN . - -

CAMALZACION CON MALE DS

B - —

----m . ---....!A!i.....l:.-..-.. cemsmsmmatTEm e
o gl ‘ 0l ek uif

& S——

Zona de Transicion Area de Obras Fin Zona

llustracion 5. Montaje Sefializacion Del PMT
Fuente: (TransCaribe, 2014)

o ZONA DE OBRAS EN LA VIA

Una zona de obras en la via se divide en varias areas, como se muestra en la llustracion 5 y se detalla a
continuacion (Transporte M. d., 2024):
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Zona de Advertencia

Se debe informar a los usuarios sobre las condiciones futuras de la via, ofreciendo
suficiente tiempo para que los conductores ajusten su velocidad, atencién y maniobras
antes de llegar a la zona de transicién.

Zona de Transicion

Los vehiculos deben cambiar de carril para evitar las areas ocupadas por las obras.
Normalmente, esto se logra mediante canalizaciones suaves o angostamientos,
delimitados por conos, delineadores tubulares, barriles u otros dispositivos.

Area de Seguridad

Espacio entre el area de trabajo y el flujo vehicular o peatonal. Su propdsito principal es
proporcionar a los conductores que accidentalmente atraviesan la zona de transicidon un
area despejada para recuperar el control del vehiculo antes de entrar al area de trabajo,
aumentando asi la seguridad de los trabajadores. En esta area no deben encontrarse
materiales, vehiculos, excavaciones, sefiales u otros elementos.

Area de Obras

Zona cerrada al transito donde se llevan a cabo las actividades de construccién. En este
espacio operan los trabajadores, se utilizan equipos y se almacenan los materiales
necesarios para las obras.

Fin de la Zona de Es el area donde el transito regresa a las condiciones normales que tenia antes de la

Obras intervencion de la zona de obras.

Tabla 6. Zona de Obras en la Via
Fuente: LIP 2025

La sefalizacion y los dispositivos instalados deben ser claramente comprensibles para los conductores,
asegurando su legibilidad sin dificultad. Por ello, se recomienda utilizar unicamente la senalizacion
esencial para evitar confusiones y garantizar que los usuarios respeten las indicaciones.

8.1 CARACTERISTICAS DE LA SENALIZACION DE LOS DESVIOS

8.1.1

8.1.2

8.1.3

Ubicacion
Puntos Criticos: Colocar sefiales de desvio en puntos clave antes de llegar al &rea de intervencién
para dar tiempo suficiente a los conductores para ajustar su ruta.

Rutas Alternativas: Asegurarse de que las rutas alternativas estén claramente sefalizadas y sean
accesibles.

Disefo
Visibilidad: Utilizar sefiales grandes, reflectantes y de colores llamativos para asegurar que sean
claramente visibles en diferentes condiciones de luz.

Informacion Clara: Las sefiales deben indicar claramente la ruta de desvio y la distancia hasta el
proximo punto de cambio de direccion.

Especificaciones

Normas de Senalizacion: Las sefiales de desvio deben cumplir con las normas locales e
internacionales de senalizacion de transito.

Mantenimiento: Las sefiales deben ser revisadas y mantenidas regularmente para asegurar su
efectividad y visibilidad.

Senalizacion en la Obra

Zona de Transicion
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Ubicacion: Instalar sefales de advertencia antes de llegar a la zona de transicion para informar a los
conductores sobre el cambio en las condiciones de la via.

Diseio: Las sefales deben ser claramente visibles y deben indicar claramente la proximidad a la zona de
obras.

e Zona de Obras

Ubicacion: Colocar senales dentro del area de intervencién para guiar a los conductores y peatones a
través de la zona de trabajo de manera segura.

Diseno: Usar senales de advertencia de construccion y barreras fisicas para delimitar el area de trabajo
y proteger a los trabajadores.

e Zona de Final de Obras

Ubicacién: Instalar sefales que indiquen la finalizacién de las obras y el retorno a las condiciones
normales de la via.

Diseio: Las sefales deben ser claras e indicar que los desvios y barreras estan siendo retirados, y que
la carretera esta nuevamente abierta para el transito normal.

Se sugiere emplear La siguiente Senalizacion en el PMT:

8.1.5 Senales Verticales
Las sefiales verticales se clasifican segun su funcién:

8.1.5.1 Senales Reglamentarias:

Estas sefales informan a los usuarios de las vias sobre las prioridades de uso, asi como las prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones vigentes. Su forma es circular y solo se acepta inscribir la
sefal misma en un rectangulo cuando lleva una leyenda adicional. Se exceptuan las sehales PARE y
CEDA EL PASO. Sus colores son blanco, rojo, negro y excepcionalmente verde.

SRO - 01 FIN VIA CERRADA SRO - 03 UNO A UNO

Esta sefial se debe emplear para notificar a los | Esta sefial se debe emplear para reglamentar el paso
conductores el inicio de un ramo de via por el cual no | alternado de los vehiculos cuando en una calzada de
se permite circular. dos carriles de sentido Unico se cierra uno de ellos.

VIA CERRADA
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CONTROL PARE / SIGA

En este sistema de control de transito, personal de la
obra, trabajadores comunmente llamados Auxiliares de
transito otorgan el derecho de paso alternado utilizando
la Paleta Portatil PARE/SIGA

SRO - 02 DESVIO
Esta senal sera instalada sobre el carril o calzada que
se cierre para indicar sentido en el que se desvia el flujo

vehicular.

Tabla 7. Sefales reglamentarias Para la Implementacion del PMT
Fuente: (Transporte M. d., 2024).

8.1.5.2

Senales Preventivas o de Advertencia de Peligro:

Su objetivo es alertar a los usuarios sobre cambios en las condiciones de la via o la presencia de riesgos
y situaciones imprevistas en la carretera o en areas adyacentes. Tienen la forma de rombo y sus colores
seran naranja para el fondo y negro para simbolos, textos, flechas y orla, con excepcion de las sefales
SPO-01 TRABAJOS EN LA VIA y SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que son de fondo naranja

fluorescente.

Pagina 30 de 52



Construccion de Obras Menores de Drenaje — Fase 2, en vias terciarias del Elaboré:
‘s Municipio de Arauquita, Departamento de Arauca LIP SAS
Reviso: ‘
:) Proyectos Obras por Impuestos INF PLAN MANEJO TRANSITO V0 LIP SAS
SierraCol Plan de Maneio de Transito Rev. Estado Fecha: Aprobé: I_ I P
energy ! 0 | Aprobado | 18-Oct-25 SCE ooy
" CURVA CERIADA " CURVA CERBADA ’ CURVA FRONUNCIADA cu«wunommcm unmnéunn&wvo PENCIENTE FUERTE 2 RMT’!'J&MM"‘
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA A LA ZOQUIERDA ALADERECHA OF DESCE Of ASCENSO
> .
|
cﬁi&??iﬁﬁiﬁ@a w:'\ii&'v'”:'omuzwwt CURVA ¥ CONTRACURVA <ww«v<omu<wvA noucciSn Dl CALZADA “REDUCCION ALA ~ WEDUCCIONA LA
A LA ZOUIERDA A LA DERECHA A LA IZOUIERDA ALA Dlllll(m CALZADA COURERDA CALZADA DemacHVg
- - . —_—
WIGHECOONGEVIAS  IAATERAL GOURROA VA ATERAL DRFFGA  WITRSCOONEN T | HAMIENTO  PROXIMIDAD DE SERAL  ENSANCHAMIENTO A ENSANCHAMIENTO A
12‘(0“ A CEDA EL PASO LA ZOUIERDA LA DERECHA
S ‘ g \ o \ y Y~V "
Mm(non INT nuunooonau\ -ﬁﬁmA A m:ovouuonnl “FUENTE ANGOSTO ™ eSO MKMS BRUTO, DOt ENTIOOTBE S RES CARRRELOE
Ly i g VEHICULAR PERMITIOO T o TRANSITO, UNO EN
CONTRAFLLLIO
| 7‘\ " | \‘ ’,/ \ — -
‘ | | " {‘ |
Y i ————— ———— — — vy S — \ - s U A QN ENY . = J
TRASITO DESOE e G SUPERFICI AIZADA DE RESALTO vak&:guo&% ZONA DE DERRUMBES  SUPERFICIE DESUIZANTE RSO0 DF ACCIDENTE

llustracion 6. Sefales Preventivas
Fuente: (Transporte M. d., 2024)

Las sefales de prevencion para zona de obras son elementos de control temporal que alertan a los
usuarios sobre condiciones especiales en los tramos de vias veredales de Arauquita. Se distinguen por
su forma romboidal, fondo naranja reflectivo y simbolos negros, conforme al Manual de Sefalizacion Vial
INVIAS 2024. Su ubicacién estratégica debe garantizar tiempo suficiente para que los conductores
identifiquen y reaccionen ante las condiciones especiales de la via en construccion.
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TRABAJOS EN LA VIA MADI.I'IN.HRI.H AUXILIAR DE ANGOSTAMIENTO
TRANSITO A AMBOS LADOS

ANGOSTAMIENTO ANGOSTAMIENTO
A LA DERECHA A LA IZOUIERDA

llustracién 7. Sefales de prevencién para zonas de obras
Fuente: (Transporte M. d., 2024)

8.1.5.3 Senales Informativas:

Las sefiales informativas para zonas de obras son elementos rectangulares que cumplen la funcion
esencial de orientar a los usuarios durante su recorrido por el area de trabajo. Se caracterizan por:

Forma: Rectangular (orientacién horizontal o vertical)

Color: Fondo naranja con simbolos y letras en negro

Particularidad: La primera sefial debe ser de color naranja fluorescente

Funcion: Guiar y proporcionar informacion para garantizar un transito seguro a través de la zona
de obras

o Estas senales son fundamentales para comunicar a los conductores la informacién necesaria para
navegar de manera segura por el area de construccién o mantenimiento vial.

Caddigo Nombre Descripcion

S10-03 FIN OBRA | Comunica a los usuarios que han salido del area de
trabajos y pueden retomar las condiciones
normales de circulacion.

SI0-05 DESVIO A Anticipa la proximidad de una ruta alternativa,
XXX'm especificando la distancia exacta hasta el punto
donde inicia el desvio.

SIO-07 DESVIO Marca el punto especifico donde los usuarios deben
tomar la ruta alternativa, indicando claramente la
direccion y sentido a seguir.

SI0-08 | FINDESVIO | Senala el punto donde termina la ruta alternativa y
los usuarios pueden reincorporarse a la via
principal.
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Codigo Nombre Descripcion
SI0-09 FIN CARRIL | Advierte sobre la terminacién del carril derecho en
DERECHO una via de dos carriles, permitiendo a los
conductores prepararse para la fusion de carriles.
SIO-11 FIN CARRIL Indica la finalizacién del carril izquierdo en una via
IZQUIERDO de dos carriles, alertando sobre la necesidad de
incorporarse al carril derecho.
SIO-13 INICIO Informa sobre la apertura de un nuevo carril a la
CARRIL derecha en una via que originalmente tenia un solo
DERECHO carril.
SIO-15 INICIO Comunica la habilitacién de un nuevo carril a la
CARRIL izquierda en una via que inicialmente contaba con
IZQUIERDO un solo carril.
SI0-24 PASO Identifica las zonas especificamente designadas y
PEATONAL seguras para el transito de peatones dentro del
area de obras.
S10-26 PASO Informa que la ruta peatonal habitual no esta
PEATONAL disponible temporalmente, indicando la necesidad
CERRADO de buscar rutas alternativas.

llustracién 8.Descripcion sefales informativas
Fuente: (Transporte M. d., 2024)

8.1.5.4 Dispositivos de Canalizacion

Estos dispositivos delimitan las areas disponibles para el transito, dirigen a los conductores y peatones a
través de la zona de trabajo, y separan las areas dedicadas a la obra. Ademas, ayudan a definir las
variaciones en el perfil transversal de la via, asegurando asi un nivel adecuado de seguridad para los
usuarios y el personal de la obra.
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Caracteristicas Usos
Elemento Icono L e
principales principales
Conos ( \ Material: Delimitaciéon de
e o ﬂ Plastico; carriles
| o Forma: Cono temporales,
10 cm minimo s s - truncado; Color: | separacion de
B -, . .. - Naranja con flujos
bandas vehiculares,
retrorreflectivas | sefializacion de
blancas; Altura obstaculos.
\ ) variable segun
velocidad
Delineadores o Material: Goma | Separacién de
Tubulares - o PVC flexible; | flujos opuestos,
Simples - Color: Naranja | delimitacion de
oo con bandas bordes de
retrorreflectivas calzada.
@ | R blancas; Forma:
Cilindro
Delineadores e Material: Delimitacion de
Tubulares :3::'",,'0 Plastico flexible; bordes de
Compuestos = '.Zj:u,:::':.,,' == Color: Naranja calzada,
JL - '.::":.::: e con bandas cerramientos
g 1 retrorreflectivas en obras,
blancas; Forma: control de
Cilindro con peatones.
conexiones
Delineadores . Material: Guiar a los
de Curva Plastico; Color: conductores a
Horizontal Naranja con través de
flecha negra; curvas.
Forma: Placa
7 con flecha
Barricadas ; 240 Material: Cierre de
de Listones " - - & 4 Madera o metal carriles o
l | I con listones calzadas,
V & & &Y retrorreflectivos; |  cercado de
Color: Naranja areas de
i y blanco; trabajo.
Forma:
. Caballete
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Caracteristicas Usos
Elemento Icono . ..
principales principales
Barreras ( 20 i B Material: Canalizacion de
Plasticas T Plastico; Color: transito,
(Maletines) Naranja con separacion de
bandas flujos
retrorreflectivas peatonales y
90cm blancas; Forma: vehiculares.
N Cubo con
70 cm minimo A paneles
L 4o0m ) retrorreflectivos

Tabla 8. Dispositivos de Canalizacion
Fuente: LIP 2025

8.1.6 Paleteros o Bandereros

Los bandereros utilizan banderas rojas de 60 x 60 cm, sujetas a una hasta de 100 cm, y paletas de madera,
plastico u otros materiales livianos para regular el transito en areas de obras. Las paletas deben tener un
tamafo minimo de 45 cm de diametro y mostrar "PARE" en rojo y "SIGA" o "LENTQO" en verde, con un
soporte blanco de al menos 1,20 m.

La indumentaria del banderero incluye:

Casco: Naranja con franjas blancas y rojas en lamina reflectiva.

Chaleco: Naranja con franjas reflectivas blancas, rojas o amarillas.

Impermeable (si es necesario): Amarillo con una franja blanca reflectiva de 15 cm en el tercio
superior.

El banderero debe:

Detener el transito: Mostrar la bandera horizontalmente vy, si es necesario, levantar la mano libre
para mayor visibilidad.

Permitir_la_circulacion: Estar paralelo al transito, moviendo la mano libre para indicar que los
vehiculos pueden continuar, sin usar la bandera para esta sefalizacion.

Indicar aproximacion lenta: Mover la bandera lentamente hacia arriba y hacia abajo sin levantar el
brazo.

El banderero debe estar siempre visible desde una distancia adecuada y proporcionar informacion
sobre demoras y motivos cuando sea posible, asegurando que el transito fluya sin causar demoras
innecesarias.
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Para que o trafico prosiga

0
45 cm

Para detener el trafico

8.2

Tabla 9. Dispositivos de Canalizacion
Fuente: (Transporte M. d., 2024)

IMPLEMENTACION PMT

A continuacion, se describe el esquema de sefializacion y medidas de seguridad mas adecuado para el
proyecto. Es crucial tener en cuenta que se aplicara un criterio proporcional para ajustar el esquema a las
caracteristicas y condiciones especificas del caso. El esquema seleccionado es el Tipo 10 del Manual de
Senalizacion Vial 2024, el cual se aplica para el cierre de un carril en una carretera bidireccional con bajo
nivel de transito. Sin embargo, en casos donde las actividades de la obra requieran el cierre total de la via,
se aplicara el esquema tipico 7, que corresponde al cierre de calzada con divergencia de la ruta. Este
esquema implica el desvio completo del trafico a través de rutas alternativas, con sefalizacion adecuada
para guiar a los conductores de manera segura y eficiente a lo largo del desvio.

Clerre de carril en via bidireccional pero con bajo nivel
de transito [Esquema Tipico 10)

‘-

P>
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|
I1ISA30m
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Cierre de calzada con divergencia de la ruta
(Esquema Tipico 7)

Diotsde Line s amaria
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e

Linea Blanca del Bovoe
Tempora
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. 2

lustracién 9. Esquema de sefalizacién a implementar
Fuente: LIP 2025
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8.3 PUESTA EN MARCHA DEL PMT

Para garantizar el correcto funcionamiento del Plan de Manejo de Transito, se deben considerar los
siguientes aspectos:

A. Disponibilidad e Instalacién de Elementos:
o El residente de obra sera responsable de revisar diariamente que la sefalizacién se encuentre
correctamente ubicada y en buen estado, de acuerdo con las intervenciones planificadas.

B. Coordinacion con Participantes:
¢ Se mantendra una comunicacion constante con las autoridades pertinentes sobre cierres
parciales y otros eventos incluidos en el PMT general.

C. Ajustes en Campo:

o Durante los comités de obra, se podran sugerir modificaciones o adiciones al Plan de Manejo
de Transito General presentado por el contratista. El plan se ajustara de manera dinamica, con
registros detallados de todas las actualizaciones realizadas.

D. Seguimiento:

e Sellevara a cabo un seguimiento continuo del PMT a lo largo de las distintas fases de ejecucion
de la obra.

Previo a la implementacién del Plan de Manejo de Transito (PMT), el contratista debera presentar este
documento actualizado ante la Secretaria de Transito y Transporte Municipal o la autoridad competente
para su revision, aprobacién y certificacion correspondiente. Esta gestion es obligatoria y debe realizarse
con suficiente antelacion al inicio de las intervenciones, garantizando que las medidas propuestas cumplan
con la normatividad vigente, los requerimientos técnicos locales y las disposiciones establecidas en el
Manual de Sefalizacion Vial. La obtencion de este aval asegurara la correcta coordinacion entre el
desarrollo de la obra y las autoridades locales, legitimando la implementacion de los desvios y medidas
de manejo de transito propuestas.

8.4 MANEJO Y DESVIOS PMT

Las rutas alternas en un Plan de Manejo de Trafico (PMT) para cierres viales es fundamental para asegurar
que el tréfico fluya de manera segura y eficiente durante las obras.

Cabe resaltar que en casos donde se requiera el cierre total de una via y no existen rutas alternas
disponibles, se implementara el concepto de servidumbre para habilitar desvios temporales (ARQUITASA,
2021). Este enfoque permitira desviar el trafico de manera eficiente y minimizar el impacto en la movilidad

1. Definicion y Justificacion: Se establecera una servidumbre en propiedades adyacentes para

crear desvios temporales necesarios durante el cierre de la via principal. Esta medida es crucial
para garantizar la continuidad del trafico y el acceso a areas cercanas.
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2. Procedimiento de Implementacion:

¢ Identificacion de Propiedades: Se evaluaran y seleccionaran propiedades adyacentes para
la servidumbre.

e Acuerdo Legal: Se negociaran y formalizaran acuerdos de servidumbre con los propietarios,
detallando los términos y condiciones.

o Diseno y Construccion: Se disefara y construira el desvio temporal, asegurando su
seguridad y eficacia.

¢ Senalizacion y Comunicacion: Se instalara sefializacion adecuada y se informara al publico
sobre el cierre y el desvio.

3. Comunicacién y Coordinacion: Se mantendra una comunicacion constante con los usuarios de
la carretera y se coordinara con las autoridades locales para asegurar el éxito de la implementacién
de la servidumbre y el desvio.

8.4.1 Solicitud de servidumbres

Es fundamental sefialar que el contratista sera el responsable de solicitar directamente las servidumbres
necesarias para el desarrollo del proyecto. Este proceso se llevara a cabo en coordinacion con el ente
territorial, lo que facilitara el cumplimiento de las normativas locales y permitira una gestion mas efectiva
de los permisos y derechos de uso de terrenos.

Una vez aprobado el Plan de Manejo de Transito para las obras, se procedera con la instalacion de todas
las senales preventivas, reglamentarias e informativas necesarias para el correcto funcionamiento del
plan. Se cerraran los tramos correspondientes y se llevara a cabo el confinamiento de la zona de obra
utilizando cinta de seguridad y delineadores tubulares. Posteriormente, se iniciaran las labores
constructivas en los tramos a intervenir.

Dado el elevado numero de obras de arte que requieren intervencion, se ha decidido dividir el area de
influencia en cuatro sectores distintos. Esta segmentacion, que se ilustra en la figura siguiente, permitira
abordar de manera mas eficiente y organizada cada una de las obras. De esta forma, el proceso de
intervencion se llevara a cabo de manera sistematica y controlada, optimizando los recursos y facilitando
la supervision y gestion de las tareas. Asi, cada obra recibira el tratamiento adecuado dentro de su
respectiva seccion.
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Fuente: LIP 2025

En el contexto del proyecto de intervencion, se ha elaborado un plan detallado para la gestion de las rutas
alternas. A continuacion, en la Tabla 10. Rutas Alternas De Los Puntos de Intervencion, se proporciona la
disposicién de estas rutas, disefiadas para reducir al minimo el impacto en la circulacion y asegurar un
transito seguro y eficiente, considerando que se trata de un area con bajo volumen de trafico vehicular y
carreteras sin pavimentar (Los cédigos empleados para denominar las rutas alternas se han extraido
directamente del Plan Basico de Ordenamiento Territorial (PBOT). Esta clasificacion sigue las directrices
establecidas en el PBOT para garantizar una identificacion y gestién coherentes de las vias en la zona).

Es importante destacar que algunos puntos de intervencién carecen de rutas alternas adyacentes, y las
rutas alternas disponibles superan los 10 km de distancia. En estos casos, se recomienda utilizar desvios
temporales, como se menciond anteriormente, para minimizar el impacto en los tiempos de viaje, dado
que las rutas alternas son significativamente mas largas. Para maximizar la eficacia de los desvios
temporales y las rutas alternas existentes, es fundamental mejorar la infraestructura, gestionar el trafico
adecuadamente, asegurar una comunicacion efectiva y proporcionar apoyo a la comunidad.

Para minimizar el impacto en las areas que dependen de las rutas principales para el acceso diario. Se
recomienda iniciar la construccion en los puntos de intervencion donde no hay rutas alternas disponibles:

. Prioridad en Puntos Sin Rutas Alternas: Iniciar la construccion en los puntos de intervencién
ubicados en areas sin rutas alternas. Esto es crucial para abordar las zonas criticas donde el impacto de
la construccion podria ser mas significativo debido a la falta de opciones para el transito.

. Procedimiento Secuencial: Una vez que se haya completado la construccion en los puntos
criticos sin rutas alternas, se procedera a las siguientes areas de intervencion siguiendo un enfoque
similar. Este método asegura que se maneje eficientemente el impacto y se optimice el uso de los recursos
disponibles
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# PUNTO DE :
< RUTA < CARACTERISTIC RESTRICCIONES Y
SECTOR INTER\rzENCIO ALTERNA DESCRIPCION AS PRINCIPALES ACCESO/SALIDA RECOMENDACIONES
La zona de

su lugar, se . 2 e .
. ) salir a través de los Planificacion previa y
. implementara un . S
No existen rutas sistema de Camino Sendero puntos de acceso coordinacion con las
alternas en la . Ancho 3.5 designados bajo el autoridades locales
23,18,30 servidumbre para . :
zona de : PN Superficie en concepto de para gestionar el
. e gestionar el transito en ) - P
intervencion. ol 4rea afectada afirmado servidumbre. transito en la zona
. ’ Aceso y salida en el afectada
garantizando el .
acceso necesario y cruce con la via
oL igo 17712
minimizando codigo
interrupciones.
La zona de
intervencion no cuenta .
Los vehiculos
con rutas alternas. En L
deberan ingresar y
su lugar, se . 2 e .
. . salir a través de los Planificacién previa y
. implementara un P
No existen rutas ) . puntos de acceso coordinacion con las
sistema de camino sendero e . ) .
alternas en la ) designados bajo el autoridades locales
17-22 zona de servidumbre para anchos 3.2y 5 concepto de para gestionar el
. M tionar el transito en | metr n afirm - P
intervencion. gestionar &' ransito e etros en afirmado servidumbre. transito en la zona
el area afectada, .
. Aceso y salida en el afectada
garantizando el cruce con la via
acceso necesario :
50 NE y codigo 25943
minimizando
interrupciones.

20,21,24,19,38

Ruta alterma 1

via identificada con el
codigo 25945 que
conecta con la via

17712 via de segundo
orden Esmeralda-
Panama de arauca

camino senderos
con anchos
variables desde los
3.3 metros hasta
los 3.8 metros

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 25945

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada

Ruta alterna 2

via identificada con el
codigo 25942 que
conecta con la via

17712 via de segundo
orden Esmeralda-
Panama de arauca

camino senderos
con anchos
variables desde los
3.3 metros hasta
los 3.8 metros

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 25942

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada
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# PUNTO DE ‘
P RUTA P CARACTERISTIC RESTRICCIONES Y
SECTOR | INTERVENCIO ALTERNA DESCRIPCION AS PRINCIPALES ACCESO/SALIDA RECOMENDACIONES

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
codigo 17712,
clasificada como via
de segundo orden. A
partir de dicha

via sin paviemtnar
ancho promedio

Acceso Desde la
interseccion mas

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales

No existen rutas
alternas en la
zona de
intervencion.

intervencion no cuenta
con rutas alternas. En
su lugar, se
implementara un
sistema de
servidumbre para
gestionar el transito en
el area afectada,
garantizando el
acceso necesario y
minimizando
interrupciones.

Camino Sendero
Ancho 3.2
Superficie en
afirmado

39,40,36 Ruta, alterna 1 | interseccion, contintia : ;
desde los 3.1 cercana con la via para gestionar el
hasta conectar con la . P
; metros de codigo 25942 transito en la zona
via 25945.
- afectada
Posteriormente, se
desvia hacia la via de
tercer orden con
codigo 21662, hasta
reincorporarse
nuevamente a la via
25942.
La zona de
intervencion no cuenta .
Los vehiculos
con rutas alternas. En L
deberan ingresar y
su lugar, se . 2 e .
. implementara un . salir a través de los Plamfl.cac[on previay
No existen rutas ) Camino Sendero puntos de acceso coordinacion con las
sistema de . ) .
alternas en la ) Ancho 3.6 designados bajo el autoridades locales
25,26,37,1 servidumbre para . -
zona de gestionar el transito en Superficie en concepto de para gestionar el
intervencion. . afirmado servidumbre. transito en la zona
el area afectada, .
. Aceso y salida en el afectada
garantizando el cruce con la via
acceso necesario ;
50 NE y codigo 25955
minimizando
interrupciones.
La zona de

Los vehiculos
deberan ingresar y
salir a través de los

puntos de acceso
designados bajo el
concepto de
servidumbre.
Aceso y salida en el
cruce con la via
codigo 26361

Planificacién previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada

Ruta alterma 1

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
cédigo 26631,
clasificada como via
de Tercer orden. A.

Camino sendero
Ancho 3.4
superifice en
afirmado

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 26631

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada
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# PUNTO DE
RUTA CARACTERISTIC RESTRICCIONES Y
SECTOR INTER\"IJENCIO ALTERNA DESCRIPCION AS PRINCIPALES ACCESO/SALIDA RECOMENDACIONES

Ruta alterma 2

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
cédigo 26663,
clasificada como via
de Tercer orden A.

Acceso Desde la
interseccién mas
cercana con la via
de codigo 21663

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada

9,4

Ruta alterma 1

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
cédigo 21667,
clasificada como via
de Tercer orden.

Via sin pavimentat
ancho promedio de
3 metros, en
material afirmado

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 21667

Planificacién previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada

10

Ruta alterma 1

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
codigo 17712,
clasificada como via
de segundo orden via
que conduce de la
Esmeralda a panama
de Arauca. A partir de
dicha interseccion,
continlia hasta
conectar con la via
17718. .

Ruta alterna 2

La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
codigo 17718,
clasificada como via
de tercer orden via
que conduce de la
Esmeralda a panama
de Arauca. A partir de
dicha interseccion,
contintia hasta
conectar con la via
17712. .

Via sin pavimentar
ancho promedio de
3.8 metros, en
material afirmado

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 17712

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada

Acceso Desde la
interseccion mas
cercana con la via
de codigo 17718

Planificacion previa y
coordinacion con las
autoridades locales
para gestionar el
transito en la zona
afectada
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La zona de
intervencién no cuenta

Los vehicul
con rutas alternas. En 0s vehiculos

deberan ingresar y

su lugar, se . ) e .
. ) salir através de los | Planificacion previay
. implementara un . T
No existen rutas ) Camino Sendero puntos de acceso coordinacion con las
sistema de . ) .
alternas en la . Ancho 3.1 designados bajo el autoridades locales
27 servidumbre para . :
zona de : - Superficie en concepto de para gestionar el
. = gestionar el transito en ) - P
intervencion. ol 4rea afectada afirmado servidumbre. transito en la zona
. ’ Aceso y salida en el afectada
garantizando el .
acceso necesario y cruce con la via
oL igo 21
minimizando codigo 21665
interrupciones.
La ruta parte desde el
punto de intervencion,
avanzando hasta el
cruce con la via
identificada con el
cédigo 17712,
clasificada como via
n rden. A e .
de segu do o de Planificacion previa y
partir de dicha s . T
. i - via sin pavimentar Acceso Desde la coordinacion con las
interseccion, continua ancho promedio de interseccion mas autoridades locales
5 Ruta alterma 1 | hasta conectar con la : :
; 3.3 metros en cercana con la via para gestionar el
via 25942. - - ; P
- material afirmado de codigo 17712 transito en la zona
Posteriormente, se afectada

desvia hacia la via de
tercer orden con
cédigo 26344 via de
primer orden Tame-
Cravo Norte, hasta
reincorporarse
nuevamente a la via
25942.
La zona de
intervencion no cuenta
con rutas alternas. En

Los vehiculos
deberan ingresar y

su lugar, se . 2 e .
. ) salir a través de los Planificacion previa y
. implementara un P
No existen rutas ) ) puntos de acceso coordinacion con las
alternas en la s_lstema de Gaming sendero & designados bajo el autoridades locales
11, 35,34, 29 ,28 sona de servidumbre para anchos 3.6 metros concepto de para gestionar el
. o estionar el transito en en afirmado - P
intervencion. 9 . servidumbre. transito en la zona
el area afectada, .
Aceso y salida en el afectada

garantizando el
acceso necesario y
minimizando
interrupciones.
La zona de
intervencién no cuenta
con rutas alternas. En

cruce con la via
codigo 19182

Los vehiculos
deberan ingresar y

su lugar, se . 2 e . .
. 9 . salir através de los | Planificacion previay
. implementara un P
No existen rutas ) . puntos de acceso coordinacion con las
alternas en la sistema de camino sendero e designados bajo el autoridades locales
6, 12 servidumbre para anchos 3.2 metros 9 / :
zona de : . - concepto de para gestionar el
. - gestionar el transito en en afirmado - P
intervencion. . servidumbre. transito en la zona
el area afectada, .
Aceso y salida en el afectada

garantizando el
acceso necesario y
minimizando
interrupciones.

cruce con la via
codigo 19157
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# PUNTO DE :
P RUTA P CARACTERISTIC RESTRICCIONES Y
SECTOR INTER\"IJENCIO ALTERNA DESCRIPCION AS PRINCIPALES ACCESO/SALIDA RECOMENDACIONES
La zona de
intervencion no cuenta .
Los vehiculos
con r:halsuaI:rargzs. En deberan ingresar y
implemgntéré un salir a través de los | Planificacion previa y
No existen rutas ) . puntos de acceso coordinacion con las
13.14.31 alternas en la ser\?ilgtjerrr?b?:eara C:;E:c?ssg r11de201e designados bajo el autoridades locales
T zona de : © pe LY concepto de para gestionar el
. e gestionar el transito en | metros en afirmado . P
intervencion. ol Area afectada servidumbre.Aceso y transito en la zona
garantizando el‘ salida en el cruce afectada
acceso necesario y con Iaz\1/|6a1god|go
minimizando
interrupciones.
La zona de
intervencion no cuenta Los vehiculos
con rutas alternas. En deberan i
su lugar, se eberan ingresar y o .
im Iementéré un salir a través de los Planificacién previa y
No existen rutas F;istema de camino sendero e puntos de acceso coordinacion con las
15.32 33 alternas en la servidumbre para anchos 2.1y 4,1 designados bajo el autoridades locales
e zona de : P Tl concepto de para gestionar el
intervencion. geset;%nrz;ealfteripa s(;tao en | metros en afirmado servidumbre. transito en la zona
garantizando eI’ Aceso y salida en el afectada
: cruce con la via
acceso necesario :
minimizando g codigo 21941
interrupciones.
La zona de
intervencion no cuenta Los vehiculos
con rutas alternas. En deberan i
su lugar, se eberan ingresar y o .
im Iementé\ré un salir a través de los Planificacion previa y
No existen rutas P : puntos de acceso coordinacion con las
alternas en la sistema de camino sendero & designados bajo el autoridades locales
7,16 zona de sgrwdumbrg para anchos 3,5_y 41 concepto de para gestionar el
. - gestionar el transito en | metros en afirmado . PO
intervencion. ol 4rea afectada servidumbre. transito en la zona
garantizando eI’ Aceso y salida en el afectada
: cruce con la via
acceso necesario -
minimizando Y codigo 19220
interrupciones.

Tabla 10. Rutas Alternas De Los Puntos de Intervencion

Fuente: LIP 2025

En el marco del proyecto para la seleccion de vias alternas expuestas en la Tabla 13 Rutas Alternas De
Los Puntos de Intervencion, el analisis se fundamenté en el uso de herramientas de georreferenciacion,
como Civil 3D y Google Earth, que facilitaron la visualizacion de las rutas alternas mas adecuadas para el
proyecto. Esta herramienta permitio identificar y evaluar diferentes opciones de trazado, contrastando la
informacion obtenida con los datos del Plan Basico de Ordenamiento Territorial (PBOT). De este modo, se
logré asegurar que las rutas seleccionadas no solo sean viables, sino que también se alineen con la
planificacion territorial existente.

8.4.2 Esquemas rutas alternas

A continuacion, se relacionan los esquemas de las rutas alternas propuestas para cada punto de
intervencion anexados al PMT.
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# PUNTO DE INTERVENCION ANEXO
OD-13 ANEXO PMT OD-13
OD-14 ANEXO PMT 14
OD-15 ANEXO PMT 15
OD-31 ANEXO PMT 31
OD-02 OD-08 ANEXO PMT 02-08
OD-03-09-04 ANEXO PMT 03-09-04
OD-05 ANEXO PMT OD-05
OD-16 OD12 ANEXO PMT OD-06-12
OD-07-16 ANEXO PMT 07-16
OD-10 ANEXO PMT OD-10
OD-11 3534 29 28 ANEXO PMT OD-11 35 34 29 28
OD-18 ANEXO PMT OD-18
OD-2120 24 ANEXO PMT OD-21 20 24
OD-22-17 ANEXO PMT OD-22-17
OD-23 ANEXO PMT OD-23
OD-26-25-37 ANEXO PMT OD-26 25 37
OD-27 ANEXO PMT OD-27
OD-27 ANEXO PMT OD-30
OD-32-33 ANEXO PMT OD-32 33
OD-36 40-39 ANEXO PMT OD-36 40 39
OD-38-19 ANEXO PMT OD 38 -19

Tabla 11.Relacién Esquemas Rutas Alternas ANEXOS
Fuente: LIP 2025

8.4.3 Manejo de senalizacién

A continuacién, se detalla la disposicion de la sefalizacién vial para las areas afectadas por la obra, de
acuerdo con las recomendaciones del INVIAS en su manual de sefializacion vial.
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Doble Linea amarilla
Central Termporal

Comienzo del
pavimento
Ternporal

Fin del
pavimento agqui

Linea del Borde
Ternporal

Sugerida

llustracion 11.Sefializacién Tipo 7 PMT Obras a intervenir
Fuente: Manual de sefalizacion de 2024
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llustracion 12.senalizacion Tipo 7 PMT en obra
Fuente: LIP 2025
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9. INFORMACION Y DIVULGACION DEL PLAN

Antes y durante la implementacién del Plan de Manejo de Transito (PMT), es esencial informar a la
comunidad mediante el componente social del proyecto. Esto garantiza que los usuarios estén al tanto de

la duracién de las obras, los planes de desvio, las medidas de seguridad y cédmo se atenderan sus
inquietudes y quejas.

La informacion puede ser divulgada a través de varios canales, segun lo establecido en el Manual de
Senalizacion Vial:

o=

Vallas

Pasacalles
Prensa

Radio y television
Volantes
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10. CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT

. Durante la ejecucion del Plan de Manejo de Transito (PMT), se debe realizar un control continuo
de los indicadores operacionales para implementar las medidas correctivas necesarias que mitiguen el
impacto de la obra en la circulacion vehicular y peatonal.

. Una vez que inicie la ejecucion de la obra, el contratista se encargara de ajustar y certificar el Plan
de Manejo de Transito (PMT) ante la entidad competente municipal encargada de la gestién del transito.

. Desde el momento en que se entregue la zona de obra al contratista, y conforme al contrato, se
debera garantizar la presencia de controladores de trafico para gestionar las actividades que afecten
parcialmente la calzada. Ademas, el contratista debe presentar al interventor un Programa de Senalizacién
y Manejo de Transito especifico para el frente de obra antes de iniciar las actividades.

. El éxito del PMT dependera del seguimiento constante y las acciones correctivas implementadas
durante su ejecucion. Es esencial que el contratista disponga de planes de contingencia para abordar de
manera oportuna cualquier alteracion en el trafico que pueda surgir durante las obras.

. El seguimiento del PMT se llevara a cabo en los comités de obra correspondientes, donde se
monitoreara el transito y se ajustaran las medidas para asegurar un funcionamiento eficaz del plan.
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11. CONCLUSIONES.

1.

El Plan de Manejo de Transito (PMT)desarrollado tiene como objetivo principal minimizar las
interrupciones en el flujo vehicular y garantizar la seguridad de los usuarios de las vias durante el
periodo de ejecucion de las obras. Aunque el area de intervencién presenta un bajo volumen de
transito vehicular, el impacto general del proyecto sobre la movilidad sera limitado. No obstante,
se han definido medidas estratégicas para asegurar una transicion fluida y ordenada durante el
desarrollo del proyecto.

En lugar de implementar desvios totales, el plan contempla el cierre parcial de calzada, mediante
un sistema de paso alterno que permitira el transito continuo de los vehiculos. La implementacién
de sefalizacién adecuada y la presencia de personal capacitado para el control de trafico
garantizaran un flujo vehicular ordenado y seguro. En caso de que sea necesario cerrar toda la
via, se implementara un desvio temporal conocido como “servidumbre” y se manejaran rutas
alternas previamente identificadas.

La estrategia adoptada asegura que la calzada permanezca en uso y accesible para residentes y
usuarios de la via, evitando afectaciones adicionales y facilitando la movilidad en la zona. La
comunicacion constante con la comunidad local y las autoridades competentes contribuira a
mantener informados sobre el progreso de las obras y cualquier ajuste necesario en la gestion del
transito.
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13. ANEXOS

Anexo A Desglose PMT
Anexo B Esquemas de Transito

Anexo 01:
Anexo 02:
Anexo 03:
Anexo 04:
Anexo 05:
Anexo 06:
Anexo 07:
Anexo 08:
Anexo 09:
Anexo 10:
Anexo 11:
Anexo 12:
Anexo 13:
Anexo 14:
Anexo 15:
Anexo 15:
Anexo 16:
Anexo 17:
Anexo 18:
Anexo 19:
Anexo 20:
Anexo 21:
Anexo 22:

PMT OD 13

PMT OD 14.

PMT OD 15.

PMT OD 31.

PMT OD 02-08.
PMT OD 03-09-04.
PMT OD 05.

PMT OD 06-12.
PMT OD 07-16.
PMT OD 10.

PMT OD 11-35-34-29-28.
PMT OD 18.

PMT OD 21-20-24.
PMT OD 21-17.
PMT OD 23.

PMT OD 26-25-37.
PMT OD 26-25-37.
PMT OD 27

PMT OD 30

PMT OD 32-33
PMT OD 36-40-39
PMT OD 38-19
PMT DESGLOSE DE PMT

Anexo C Rutas Alternas
Anexo D Memorial Responsabilidad
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g PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO POR TRAMO VIAL
CONSTRUCCION DE OBRAS MENORES DE DRENAJE - FASE 2 - EN VIAS TERCIARIAS DEL MUNICIPIO DE ARAUQUITA
SiemaCol
sneny 40 OBRAS MENORES DE DRENAJE TIPO BOX CULVERT
ITEM SENAL DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD | VALOR UNITARIO VALOR TOTAL
1 SENALES PREVENTIVAS
. DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL UND 20( $ 400.000 | $ 8.000.000
11
’ CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA UND 48 400.000 | $ 1.600.000
1.2
’ CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA UND 4% 400.000 | $ 1.600.000
1.3
SPO -01 TRABAJO EN LA VIA UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
14
SPO-02 MAQUINARIA EN LA VIA UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
15
SPO-03 BANDERERO UND 4% 400.000 | $ 1.600.000
16
2 SENALES REGLAMENTARIAS
SRO-01 VIA CERRADA UND 3§ 400.000 | $ 1.200.000
2.1
SR0-02 DESVIO UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
2.2
SR 11 DOBLE ViA UND 88 400.000 | $ 3.200.000
2.3
3 SENALES INFORMATIVAS
S10-01 APROXIMACION DE OBRA EN LA VIA UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
3.1
CARRIL IZQUIERDO O DERECHO CERRADO (DEPENDE UBICACION INTERVENCION) UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
32
SIO 03 FIN DE OBRA UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
3.3
SIO 05 DESVIO A 100 M UND 8| $ 400.000 | $ 3.200.000
3.4




.

g PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO POR TRAMO VIAL .
CONSTRUCCION DE OBRAS MENORES DE DRENAJE - FASE 2 - EN VIAS TERCIARIAS DEL MUNICIPIO DE ARAUQUITA A
e
Sg nCol 40 OBRAS MENORES DE DRENAJE TIPO BOX CULVERT
ITEM SENAL DESCRIPCION UNIDAD |  CANTIDAD VALOR UNITARIO VALOR TOTAL
7 TO
CINTA PELIGRO 100 MTS M 1000| § 210 $ 210.000
4.1
BANDERAS Y PALETAS UNID. 8|'$ 45.000 | § 360.000
4.2
BARRICADA METALICA VIAL UND 8$ 65.000 | § 520.000
4.4
DELINEADOR TUBULAR O COLOMBINA UND 40[ $ 90.000 | $ 3.600.000
4.3
CONO DE SERNALIZACION VIAL UND 40[ $ 60.000 | § 2.400.000
4.4
A SUBTOTAL MANEJO DE TRANSITO $ 46.690.000,00
DESCRIPCION UNIDAD | CANT. ‘ VR. UNITARIO | MESES ‘ DEDICACION  |[FACTOR PRESTACIONAL VR. TOTAL
PERSONAL PROFESIONAL, AUXILIARES DE TRANSITO Y BRIGADAS (B)
B AUXILIAR DE TRANSITO - PARE Y SIGA [MES [ 2[§  1.896.318 | 7 [ 100%] 1,85 § 49.114.636,20
SUBTOTAL PLAN DE MANEJO DE TRAFICO ( PERSONAL ) [s 49.114.636,20
[ VALOR COSTOS DIRECTOS (A) +(B) (Incluye IVA)[ § 95.804.636,20
ELABORO
FIRMA
NOMBRE Juan Carlos Pefiuela Hernandez
CARGO Ingeniero civil
M.P. 161037-0647163 TLM




